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Le résumé

Cette étude visait a clarifier le r6le du réseau routier dans la réalisation du développement
durable dans la wilaya de Sétif en général et le développement économique en particulier.
L'interview d'analyse des données relative au réseau routier dans le wilayatif s'est appuyee sur
le terrain, ou un entretien a été mené avec le directeur de la direction des travaux publics a
Satif. L'étude s'est conclue avec le plus important

- Le bon état des routes municipales de la municipalité de Setif, Ain et Allman a facilité le
trafic et le transport de marchandises et de voyageurs et a encouragé les investisseurs a
investir dans ces domaines, ce qui permet de parvenir a un développement durable a tous les
niveaux, en particulier dans le plan économique.

- La répartition de la population de I'Etat de Setif a été affectée par I'indicateur de virage et la
mesure dans laquelle la route est proche de la rectitude. Nous constatons que les municipa lités
a forte population (municipalité de Steif, municipalité d'Al-Alameh et municipalité d'Ain-
Lamman) ont tendance a étre semi-droites car leur point de virage ne dépasse pas 120 %. Ces
zones sont considérées comme l'axe principal de I'économie locale de I'Etat et contribuent de
maniere significative au développement économique.

Mots-clés: réseau routier, développement durable, densité routiere, indicateur de virage.
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