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Résumé :

L’intermodalité des modes de transport et sa mise en ceuvre dans la ville de Sétif sont des
questions cruciales pour I'amélioration de la mobilité urbaine. La création d'une nouvelle gare
intermodale par la reconversion des locaux de I’ancienne gare « SNTV » de Sétif est envisagée
pour répondre a la demande croissante de transport des résidents, tout en aidant & moderniser
l'infrastructure de transport de la ville. Cette initiative offrirait une occasion précieuse de
promouvoir une meilleure interconnexion entre les divers modes de déplacement, tels que les
transports en commun, les véhicules privés et les modes de transport doux comme le vélo et la
marche. Grace a cette initiative, la ville de Sétif peut s'attendre a une amélioration notable de la
qualité de vie de ses résidents, ainsi qu'a une diminution des problémes de congestion du trafic
et de pollution. En somme, ce nouveau projet faciliterait une meilleure connectivité entre les
différents secteurs urbains de Sétif. Pour ce faire, nous avons fait recours a nouveau systéme
construction basé sur le béton renforcé par des fibres (FRC)

Mots clés : reconversion, gare intermodale, transport, technologie, FRC, Sétif

Abstract:

The intermodality of transport modes and its implementation in the city of Sétif are crucial
issues for improving urban mobility. The creation of a new intermodal station by converting the
premises of Sétif's former "SNTV" station is envisaged to meet the growing transport demand
of residents, while helping to modernise the city's transport infrastructure. This initiative would
provide a valuable opportunity to promote better interconnection between the various modes of
travel, such as public transport, private vehicles and soft modes such as cycling and walking.
Thanks to this initiative, the town of Sétif can expect a significant improvement in the quality
of life of its residents, as well as a reduction in the problems of traffic congestion and pollution.
In short, this new project will facilitate better connectivity between the various urban areas of
Sétif. To achieve this, we used a new construction system based on fibre-reinforced concrete
(FRC).
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